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PRESTAVBA BMW R80 DINO EVO2
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ehkost, lehkost a zase lehkost,
to na vas z Dina ¢isi na sto
hontl. Plivodné obtloustla
turistka R80 Monolever z roku
1985 prosla zasadni plastikou,
aby se z ni stala lehkonoha atletka.
V&echno to zaéalo v roce 2011. ,Roky
jsem s kamosema v hospodé nadaval
na soucasné motorky a prstem kreslil tu
nejlepsi stavbu na platno z orosenych
sklenic. Bézely feci, bézel Cas, benzin se
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pélil a jednu sadu gum stfidala druha.
Supersportovni, sportovni, sportovné turi-
sticka... AZ mi doslo, Ze neni nac cekat!”
popisuje Jirka prvni podnéty.

A tak se na konci |éta vydal
k Bodamskému jezeru, odkud dovez|
podle svych slov ,skoro nejosklivéjsi
motorku®. Podzim pojezdil v originalnim
provedeni a pres zimu se pustil do prace.
Kde nejsou koné, musi pry¢ kila, takze se
odporoucely ,zbytecnosti* jako startér,

Nékdy jen tak na café
a jindy pofadnej racer

baterka, sani s filtrem, obrovsky podsed-
lak a pfetézky vyfuk. Zlstalo tedy torzo,
a kdyz uz nezbylo nic, co by se dalo
odsroubovat, pustil se Jirka do kapotaze.
Tedy respektive odved| do garaze svou
pritelkyni Martinu a nechal ji délat, co ma
rada. Nejdfiv dlouze mluvili o budouci
nadrzi a pak ji Martina vyrobila z polysty-
renu. Nasledoval ocelovy plech a krasné
Cervene lakovani se zlatym pruhem, totéz
pak na bobku vzadu. Motor prosel kom-
pletni rozborkou a sborkou, vée bylo
potreba vycistit, pretésnit, plus nove kar-
buratory Dellorto a kickstart. Pfisla take
modernéjsi pfedni vidlice, prodlouZeny tlu-
mi& Ohlins, v&tsi brzdovy katoug, délena
fiditka, minibaterka a samoziejmé noveé
sedlo.

EVO2

Jsou prace, které nikdy nekongi, a vlastni
café racer je cestou k jedné z nich. Jirka
urcité nezabrednul do spokojeného nic
nedélani, a tak po odjezdéné sezone prisla
fada dalsich napadi a zimu travil opét

v garaZi. Nejprve to chtélo néjakeé ty koné
navrch, takze opét komplet rozhodit motor
a dat mu dikladnou pééi (vdechna loziska
a gufera nova, Cerstvé vélce, udélané
hlavy a viibec vyménéno vSechno, co bylo
opotrebené).

»Motor jsem chtél zabavny, ale slabouc-
ky, takze vélce zUstaly 800 cm?®. Z perfor-
mance Uprav tam je sportovni vacka 324°
(na vybeér je z enduro 296° pres seriovou
308° az po cisté zavodni 344° + néjaké
asymetrické ¢&i téZko sehnatelné dobové
sportovni). Kované pisty od Wossnera
a zavodni ojnice s ARP rouby jsou lehéi
0 480 gram. Klikova hfidel je dynamicky
vyvazend a diky lehkym komponentiim
také shodila pil kila. Kanaly v hlavach jsou
zacisténé. Vyfuk 2-1 nevazi komplet »>
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ani 4 kila. Smés pfipravuje par Dellorto
PHF36 karburator( s akceleracnimi pum-
pami. Airbox je upravovany z litru, ale pro-
toze boxer potfebuje dlouhé sani, tak jsem
ho nedaval pry¢. Ve vysledku motor asi
nebude mit o moc vic nez plvodnich
50 koni, ale mnohem snaze se vytaci
a v otackach se mu libi. Stejné jako
po kovanych pistech jsem na motorce
chtél kickstart misto startéru (projizdku je
treba si zaslouZit) a velkou baterku nahra-
dila lithiova vazici 600g (celkové -12 kg).
Kvili spolehlivosti jsem poFidil moderni
regulator a digitalni zapalovani,” popisuje
evoluci R8O Jirka.

OdpruZeni méa na starost na zakazku
dolad&ny Ohlins tlumié a piné stavitelna
vidlice Kayaba. Uhel fizeni m4 26°, i tak

a suche hmotnosti 160kg (177 kg s napl-
némi a 18 litry benzinu). Kila dold, pfislo
rozhodnuti o vymeéné ocelové nadrze

za hlinikovou. Opét vypomahala Martina

a oba si s tim dali péknou préci. Nejprve
model z polystyrenu a podle modelu
potom p. Hlavacka ze Zlina vyrobil hliniko-
vou nadrZ a sedatko. Vysledna nadrz je
hodné lehka, a proto se Jirka rozhodnul
nezatézovat ji kytovanim a barvou. Ovsem
v provozu se ukazal brougeny hlinik jako
neskuteéné neprakticky povrch... Viechno
Spini. Na fadu tedy pfisel mistr lakyrnik
Martin Moronga, ktery stravil spoustu
hodin brousenim a nanasenim laku, aby
ve vysledku nikdo nepoznal, Ze je hlinik
vilbec lakovany. Skvéla prace. Ram dostal

lakovani stejné, jako maji HP2 - takove
propojeni starého a nového.

Z oci do oéi

Jednoducha, ale pfitom precizné zpraco-
vana motorka, to je prvni véc, ktera mé
napada, kdyz ji vidim na vlastni o&i. Navic
je tady jasné vidét, Ze Jirkovi neslo jen

o krasu a nizkou hmotnost, ale také se
snazil udrzet urcitou miru prakti¢nosti. Je
to pofad BMW, takze cestovni motorka,
coZ dokazala cesta do Turecka, kterou
Jirka na Dinu absolvoval vioni. Na kafaci
az na hranice Evropy a Asie? Tak to neni
malo! J& se par kilometrii na téhle motorce
projel a miZu potvrdit, Ze jizda je nejen
zabavna (motor jde krasné do otacek a ma
sportovni charakter), ale také pohodina,

a to i pro dvoumetrového jezdce. Skloubit
na retro motorce tyto dvé viastnosti, to se
¢asto nevidi, Jirkd ma mé uznani.

»,Na Dinu jsou samoziejmé drobnosti,
kterych si nikdo nevsimne, ale ze kterych
mam radost — original Magura rukojeti
pouzivané v 60. letech, z riznych BMW
modell poskladané ovladace na ridit-
kach, aby tam nebylo zbyte¢né ovladani
sytice, plynova vacka dokazala otevfit
Soupatka 36mm karburator(i, packy aby
k sobé pasovaly, prosté drobnosti,“ dopl-
fuje u kavy Jirka. Mé ta jeho touha
po dokonalosti bavi. Mimo jiné se snazil,
aby vétsina dili na motorce byla bud
plvodni, nebo homologovana. Prosté
pan perfekcionista a jeho boxer. Tak kdo
dalsi?

HMOTNOSTI 160 KG

INO DOBRE ZATACI DIKY
[ZKEMU TEZISTI A SUCHE

Sedlo se sice tvari
nepohodinég, ale pan
&alounik odved|
skvélou praci

:% Zvenku se boxer tvari
* sériové, ale uvnitf se ukryva

““gigdatuningovych dili

Tlumié od Ohlinsu
bylo treba na
zakazku upravit

Z pohledu jezdce
rozhodné nesedite na
obtloustlé brambore




