25 BG Products

SERVIS VZNETOVYCH MOTORU — DIAGNOSTIKA MOTORU
DEKARBONIZACE DPF FILTRU

DATUM

JMENO AUTOSERVISU

PRESNY TYP VOZU

CELKOVY POCET NAJETYCH
kilometr (motohodin)

SERVISNI HISTORIE VOZIDLA
(zkontrolujte servisni knizku)

- Cista bez znamek sazi

- viditelny, ale jemny povlak sazi nebo popela
- bez znamek sazi, ale mastna (Nutna podrobné diagnostika stavu

motoru.)
KONTROLA KONCOVKY - silny povlak sazi (DPF nemd smysl Cistit!)
VYFUKU - silny povlak sazi a mastnad (NECISTIT!)
ZJISTENY
STAYV ettt ettt ettt st

DIAGNOSTICKA DATA — PRED BG SERVISEM

- Napojeni sériové diagnostiky (pfecteni zdvad a READINESS CODU)
- Pokud motor a jeho neoddélitelné systémy vykazuji zdvadu je nutné zavady ptred dekarbonizaci odstranit!!!

= ZJIStENE ZAVAAY ..ot

- KONTROLA READINESS CODU - pro emisni kontrolu

.............................. (priloha)

POSLEDNI VYMENA OLEJE

POUZITY OLEIJ (ndzev a viskozita-
specifikace)

PREDCHAZEJICI POUZITI

PRIPRAVKU BG ANO - ktere:

NE

PREDCHAZEJICI POUZITI

JINYCH PRIPRAVKU ANO — které:

NE

MERENI EMISI — prilozte kopii ANO — poznamka:
protokolu

NE

CHIP TUNING + UPRAVA ANO — poznamka:
MOTORU

NE

POSLEDNI PRIROZENE CISTENI | ANO — poznamka:
DPF (pied km)

NE

POSLEDNI NUCENE CISTEN{ ANO — poznamka:
DPF (pred km)

NE

POZNAMKY:
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25 BG Products

SERVIS VZNETOVYCH MOTORU — DIAGNOSTIKA MOTORU
DEKARBONIZACE DPF FILTRU

KOREKCE VSTRIKOVACU NA
VOLNOBEZNE OTACKY —
ptilozte screen foto

ANO — poznamka:
1. vstiikovac -
2. vstiikovac -
3. vstrikovac - NE
4. vstiikovac -
5. vstiikovac -
6. vstrikovac -

DPF HODNOTA REFERENCNIHO

Bez této hodnoty nelze provést dekarbonizaci DPF!

TLAKU — piilozte screen foto ;’(;’ég"(ifgin_
gk, 18, s, %) 4000 ot/min:
— p ; —— '
TEPLOTA ZA OXIDACNIM BeZz nt;rtl?k };(.)dnoty nelze provést dekarbonizaci DPF!
KATALYZATOREM PO '
OBSAH NESPALITELNYCH poznamka: Pokud diagnostika a fidici jednotka vozidla umoznuje.

ZBYTKU - SAZE A POPEL —
ptiloZte screen foto

JiZDNI VLASTNOSTI VIBRACE ANO NE
KOUR Z VYFUKU ANO NE
NEKLIDNY CHOD MOTORU ANO NE

DALSI PROBLEMY NEBO

POCITY RIDICE/SERVISU

VSECHNY UVEDENE INFORMACE JSEM OVERIL — JMENO RIDICE

redukci vyfukovych emisi. (pfiloha k protokolu)

Vrwe

PODPIS RIDICE

DATUM

Stranka 2 z 6




25 BG Products

SERVIS VZNETOVYCH MOTORU — DIAGNOSTIKA MOTORU

DEKARBONIZACE DPF FILTRU

BG SERVIS
POUZITE BG PRODUKTY 109 112
2581 244
DALSI PRODUKTY 25532 229
BG SERVIS
BYL BEZPROSTREDNE PO APLIKACI PONECHAN MOTOR V CHODU ANO NE
15 minut / 1500-2000 ot/min
BYL BEZPROSTREDNE PO APLIKACI VYMENEN MOTOROVY OLEJ ANO NE
BYL BEZPROSTREDNE PO APLIKACI VYMENEN OLEJOVY FILTR ANO NE
DIAGNOSTICKA DATA - PO BG SERVISU
MERENI EMISI — prilozte kopii ANO — poznamka: NE
protokolu
ANO — poznamka:
5 5 1. vstiikovac -
KOREKCE VSTRIKOVACU NA | 2. vstiikovag -
VOLNOBEZNE OTACKY — 3. vstiikovag - NE
pfiloZte screen foto 4. vstiikovac -
5. vstiikovac -
6. vstiikovag -
ANO — poznamka:
Volnobéh:
DPF PROTITLAK - pftilozte screen | 2000 ot/min: NE
foto 4000 ot/min:

OBSAH NESPALITELNYCH
ZBYTKU - SAZE A POPEL —
ptilozte screen foto

poznamka: Pokud diagnostika a fidici jednotka vozidla umoznuje.

KONTROLA RIDICI JEDNOTKY
MOTORU A PRIPADNE
NASTAVENI — ADAPTACE

V AUTORIZOVANEM SERVISU
ON LINE Z VYROBCEM VOZU

ANO — poznamka:

NE

JIZDNI TEST
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SERVIS VZNETOVYCH MOTORU — DIAGNOSTIKA MOTORU
DEKARBONIZACE DPF FILTRU

KOMENTAR SERVISU

KOMENTAR RIDICE

VSECHNY UVEDENE INFORMACE JSEM OVERIL — JMENO RIDICE

PODPIS RIDICE

DATUM

Razitko a podpis certifikovaného BG servisu
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BG Products

SERVIS VZNETOVYCH MOTORU — DIAGNOSTIKA MOTORU
DEKARBONIZACE DPF FILTRU

Pouceni o ucelu, pouziti a mozZnych pricin zavad systému pro redukci vyfukovych emisi.

UCEL FILTRU PEVNYCH CASTIC

Filtr pevnych ¢astic DPF (z anglického Diesel Particulate Filter, resp. FAP - filtre a particule) je velmi potfebna a uzitecna soucast naftovych motori.
Ukolem je zabranit rozptylovani jemnych sazi, které patii mezi silné karcinogenni latky, jeZ se vdechovanim dostavaji do organismu a zptisobuji velmi
vazna onemocnéni. Riziko je ale hlavné v tom, ze moderni motory produkuji tak malé castice, ze je jiz nedokaze zachytit lidska dychaci soustava.
Karcinogenni ¢astice tak pii vdechnuti putuji pfimo do plicnich sklipki, kde mohou byt zdrojem rakoviny. Nejde proto jen o plané obavy ochranci
pfirody, ale o zdravi a Zivoty.

Mozna mate ve svém okoli nékoho, kdo trpi astmatem, alergiemi, srde¢ni chorobou nebo se mu jen ¢as od ¢asu $patné dycha. Pro tyto lidi jsou filtry
pevnych ¢astic velkym ptinosem. Pokud by vozidla nebyla postupné vybavovana systémy na redukei emisi a prachovych €astic, za par let bychom se
dostali do stadia t€zké smogové situace vSude.

Jak funguje DPF

DPF filtr se sklada ze dvou soucasti:

- oxidaéniho katalyzatoru, ktery rozklada oxidy dusiku a zaroven funguje jako “hofak™ pro spravnou ¢innost DPF.

- samotného DPF filtru, ktery je sloZen z keramické vlozky se systémem jednosmémé uzavienych kanalki. Ugelem keramickych kanalki je zachycovat
saze vypousténé vznétovym motorem. Keramickou porézni vlozkou prochazi pouze ¢isté vyfukové plyny bez pevnych Eastic.

Saze se zachytavaji do filtru. Béhem jizdy se provede rozklad sazi ve filtru na oxidy uhliku a malé mnozstvi nespalitelnych zbytki (popela), kterym se tak
postupné DPF zapliuje.

Ptes vSechny pozitivni dopady na zivotni prostiedi ma vSak DPF filtr i fadu vedlejsich negativnich efektt, kvuli kterym se mezi lidmi rozsifil mytus o
tom, Ze jsou DPF filtry $patné a akorat z lidi tahaji penize. Ve skute¢nosti je tomu ale jinak.

Regenerace DPF

Pasivni regenerace — probiha samovolné vzdy, kdyz pracovni podminky motoru odpovidaji teplotam vyfukovych plyni pfiblizné 350-500 °C a teplota
uvnitf DPF tak umozni hofeni zachycenych castic. Tyto provozni podminky odpovidaji rezimu konstantné vyssiho zatizeni motoru (setrvani motoru ve
vyssich otackach a vys$§im zatizeni po delsi dobu), napiiklad pti jizdé po dalnici.

Aktivni regenerace — probihd po ujeti 300 — 1000 km, pokud nenastala moznost pasivni regenerace (tj. napt. v meéstském provozu) a filtr se blizi svému
procentualnimu naplnéni. Teplota vyfukovych plyni je uméle zvySena pfiblizné na 600 °C — pouziva se k tomu zména Casovani vstiikovacti motoru
v kombinaci s vy$§im mnozstvim paliva pfipadné aditiva, ktera podporuji hofeni, nebo specialni davkovaci zatizeni paliva po dobu regenerace do vyfuku
pred filtr.

Zivotnost DPF

Prvni verze DPF filtri, které se vyrabély pted vice nez 10 lety, mély zivotnost pouze kolem 60 - 80 tisic kilometrii.

Postupem casu se vSak technologie filtru pevnych ¢astic vyrazné zlepsila a najezdové vzdalenosti se vyrazné prodlouzily. Navic se jiz DPF nemusi ménit,
ale dokazeme ho i vy¢istit. U osobnich vozidel je mozné pii fadném zachazeni s vozidlem a dodrZeni v§ech jizdnich rezimt najet 150 - 200 tisic km, coz
pramérny ¢loveék najede za 10 let. Jesté vice je tomu u uzitkovych vozidel.

Dodavky a uzitkova vozidla do 3,5 tuny obvykle najedou jesté vice, fadoveé 200 - 300 tisic km. Je to zejména diky vétSimu najezdu kilometru na jeden
zatah a rezimu jizdy pfevazné mimo mésto. U velkych nékladnich vozidel a autobust jsou pak diky jiné koncepci DPF kanalkl najezdy mnohem vétsi a
ptesahuji 500 tisic km.

Pri¢iny zaneseni DPF

Az budete mit problémy s filtrem pevnych Castic, urcité si hned feknete, Ze je to chyba pravé DPF filtru. Ve skutecnosti jen mala ¢ast fidict musi fesit
zaneseni filtru kvuli jeho pfirozenému zaplnéni kapacity nespalitelnymi zbytky popela. Ostatni vozidla pak ptedstavuji ty, u kterych je pfi¢inou néco
jiného.

Nejcastéji to byva technicka zavada na vozidle. Zhruba v 60 % piipadu je pfiinou zaneseni filtru technicka porucha. At uz jde o Spatny vstiikovac,
zavadu na systému EGR ventilu, prasklou hadici sani nebo tfeba chybné ¢idlo diferencialniho tlaku ve vyfuku, ale i tfeba nefunkéni termostat. Pokud
néco ve vozidle nefunguje spravné a zpisobi to vysokou koufivost, nebo znemozni pravidelnou regeneraci DPF, tak filtr v celém dominu soucésti motoru
pada vétdinou jako prvni. DPF filtr zachytiva prachové &astice a piisobenim jejich vysokého mnozstvi se rychle zacpe. Uplné stejné je to v pripads
natankovani nekvalitnim palivem, které opét zptisobi vysokou koufivost.

Nezanedbatelnou piic¢inou selhani DPF filtru velmi ¢asto byva pouziti nevhodného motorového oleje, ktery svymi aditivy, zejména fosforem zpisobi
nevratné zaneseni DPF filtru. Proto musime do modernich motord pouzivat nizkopopelnaté oleje. I pouzitim velké vétSiny komeréné prodavanych
pridavnych aditiv do motorovych oleji muzeme zpisobit velké Skody. Dalsi kapitolou jsou aditiva do nafty, kterd nesmi vyrazné zvySovat teplotu
vyfukovych plynt, pfipadné pfimichavani benzinu do motorové nafty. Nadmérna teplota vyfukovych plyni poskozuje oxidacni katalyzator a posléze
znemoziuje spravnou funkci DPF filtru.

Zbylé ptipady, kdy majitelé vozidla z néjakého diivodu nedodrzuji vyrobcem navrzené zpusoby uzivani vozidla. Typickym piikladem je jizda bez aditiv
(pokud je viiz vybaven tzv. mokrym typem DPF), ¢astym tankovanim malého mnozstvi paliva a tim nadmérnou koncentraci aditiv na bazi oxidi kovi,
neodborné Gipravy zvysovani vykonu tzv. chiptuning, nebo obchazeni emisnich systémi napf. zneprichodnénim EGR ventilu.
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SERVIS VZNETOVYCH MOTORU — DIAGNOSTIKA MOTORU
DEKARBONIZACE DPF FILTRU

Styl jizdy také ovliviiuje Zivotnost DPF
Faktorem, ktery rovnéz vyrazné ovliviiuje zivotnost filtru pevnych ¢astic pied jeho zanesenim, je styl a zpisob jizdy. Zakladnim ukolem filtru je
zachytavat saze vznikajici pti spalovacim procesu v motoru. Pokud budete vozidlo provozovat v rezimu, kdy vznika hodné sazi - tedy asté rozjizdéni a
jizda na plny vykon, bude se diky velkému mnozstvi sazi filtr rychle plnit.
Naopak, pokud budete viiz udrzovat v rezimech, které jsou idealni pro spalovani sazi ve filtru - tzn. jizda ve stfednim rezimu otacek na vyssi rychlostni
stupné, bude se filtr zanaSet pomaleji. To je hlavni pfi¢inou toho, pro¢ kazdy viz najede jiny pocet kilometrti, nez je poteba s filtrem pevnych ¢astic
cokoli fesit.
Vyhodu tedy maji ti, ktefi jezdi dlouhé trasy bez zastaveni ve vysokych rychlostech, oproti tém, ktefi vétsinu dne popojizdgji v kolonach mést. Zivotnost
filtru pevnych &astic se tak miZe snizit az o polovinu. Kli¢ové jsou v tomto ohledu regenerace, které nedokazou efektivné fungovat pfi rychlostech pod
60 km/hod. Pokud tedy jezdite pouze ve mésté, musite vozidlu ¢as od ¢asu dopfat zdravotni projizd’ku za mésto nebo pouzivat vhodna aditiva, napiiklad
BG244 nebo BG23232. Jen tak udrzite DPF v kondici.
Jak jednoduse odhalit poSkozeny DPF filtr
Velmi jednoduchou metodou ovéfeni funkcnosti filtru pevnych castic je kontrola koncovky vyfuku, kterd u bezvadné fungujiciho DPF je vzdy bez
¢ernych sazi, nebo jen s velmi zanedbatelnym povlakem.

/s

- Cista leskla koncovka vyfuku — bezvadné fungujici DPF ﬁ R

- Koncovka potazena souvislou vrstvou sazi naznacuje poskozeny nebo dokonce demontovany DPF filtr.

Co délat, pokud neprojdete emisni kontrolou na STK

Pokud Vase auto od vyroby disponuje DPF filtrem a neprojdete emisni kontrolou, tak vysledné zjisténi naznacuje nefunkénost DPF filtru nebo dokonce
jeho odstranéni. Motor vybaveny DPF filtrem musi zajistit takika nulovou koufivost (opacitu). Jednozna¢nym feSenim je pecliva kontrola jednotlivych
komponentii motoru a nutna oprava. Odstranéni necistot a karbonu z kompletniho saciho, spalovaciho a vyfukového traktu, pfipadné dekarbonizace
vstiikovani. Poslednim krokem je montaz nového nebo repasovaného DPF. Bohuzel toto feSeni je velmi drahé, ale zajisti moznost jezdit po vefejnych
komunikacich bez postihu.

Pokud Vase auto neni od vyroby vybaveno DPF filtrem sta¢i diagnostikovat a posléze odstranit zjisténé zavady na motoru a provést kompletni
dekarbonizaci, ktera dovede vyrazné¢ snizit vypousténé emise. Po dekarbonizaci motoru prostiednictvim BG technologie budete vypoustét podstatné nizsi
emise, vykon a spotfeba motoru se pfiblizi hodnotdm nového motoru.

Co délat, pokud vam diagnostika vozu hlisi problém DPF filtru

V prvé fadé je zapotiebi diagnostikovat a opravit pfic¢inu, pro¢ se DPF ucpava. Po odstranéni pficiny problému mtizeme pfistoupit k dekarbonizaci DPF
filtru. Dekarbonizace zajisti vy¢isténi saciho traktu, spalovacich komor a samotného DPF filtru. Nasledné je dekarbonizovan i olejovy prostor, zejména
partie pistnich krouzkd a vyména motorového oleje. Timto postupem se da zprovoznit drtiva vétSina motori vybavenymi DPF systémy. Jen velmi malé
procento vozi, u kterych byl naptiklad dlouhodobé pouzivan nevhodny motorovy olej, pouzivani nadmérného mnozstvi oxidacnich aditiv na bazi kovi,
ptipadné tablet ferocenu, nebo piredchazejici vycisténi filtru néjakou chemikalii, je vysledek nejisty. DPF filtr muze byt nevratné ,,zabetonovany* néé¢im
s ¢im vyrobce vozidla nepocital.

NAMAZAT.CZ RJ

POUCENI O FUNKCI, PRICINACH PORUCH A POUZIVANI VOZU
VYBAVENEHO SYTEMEM REDUKCI EMISI.

PODPIS RIDICE
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