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Otazky a odpovedi
MnoZi se dotazy, nékdy i Sifi panika, jaky by méla dopad pfipadna Uprava Zakona
¢. 56/2001 Sb. na provoz historickych vozidel. Nasledujici otazky byly shrnuty na zakladé
dotazl a diskuzi veteranské verejnosti a odpovédi zformulovany na zakladé oficidlnich
materidll k navrhu Upravy Zakona ¢. 56/2001 Sb., konzultaci, G¢asti na jednanich s poslanci
Poslanecké snémovny Parlamentu CR a vlastnich zkuenosti.

Jaké jsou dlvody pro upravu zdkona ¢. 56/2001 Sb.?

Hlavnimi divody jsou implementace zavazné ,Smérnice evropského parlamentu a rady
2014/45/EU” ze dne 3. dubna 2014 pro staty EU, zjednoduseni systému, pfizplsobeni
aktudlnim poZadavklm a aktualni situaci a to, Ze stavajici systém jiz narazi na své limity
(predevsim velké mnoZstvi vozidel mladsich ro¢nik( a kapacita krajskych testovacich komisi
— je tfeba si uvédomit, Ze pfi stdvajicim stavu musi kazdé vozidlo otestovat 3 komisafi KTK,
pricemz predseda KTK musi byt u kazdého vozidla). Jedna se predevsim o:

- KTK nemaji kapacitu a ¢asto ani moznosti otestovat novéjsi historicka vozidla
a primarné je posilaji do odbornych autodilen nebo do STK.

- Majetkova a osobni data agregovana za celou CR by mé&l mit k dispozic maximalné
stat.

- Data v elektronické podobé budou uloZena pouze v IS, ktery je provozovany pod MD
CR.

- Vyssi kontrola statu nad tim, co je otestovano jako HV a jak probiha kontrola
technické zpusobilosti, jelikoZ stat je odpovédny za to, jaka vozidla jsou na jeho
Uzemi provozovana na verejnych pozemnich komunikacich.

- Jasné definovana pravidla testovani, pozadavky na pravnické osoby provadeéjici
testovani na historickou plvodnost (kluby), pozadavky na technické komisare a jasné
specifikované sankce za pfipadna pochybeni.

Dojde v pripadé schvaleni Upravy zdkona ¢. 56/2001 Sb. k zéniku
veteranského hnuti?

Nedojde. Navrhovand Uprava Zdkona €. 56/2001 Sb. se vibec netyka spolkové ¢innosti klubt
tak jako cely zakon. | vtomto navrhu je vSak obsazeno, Ze testovani vozidel na historickou
plavodnost nadale zlstane v klubech.

Kdo bude testovat na historickou plvodnost?

Povéreni k testovani na historickou plvodnost budou mit za jasné stanovenych podminek
nadale kluby, které maji sv(j Ucel spojen s historickymi vozidly. V principu se z pohledu
klubu nic neméni, stale na historickou plvodnost budou testovat odbornici z oblasti
historickych vozidel.

Nepravdivé jsou informace, Ze historickou plvodnost budou posuzovat na STK nebo statni
Urednici.



Kdo bude povérovat kluby k testovani na historickou plvodnost?

Dle navrhu kluby k testovani bude povérovat krajsky urad, pricemz klub musi splfiovat jasné
definované pozadavky a to:

- existence alespon 3 roky
- Ucel klubu musi byt spojen s historickymi vozidly
- hlavni ucel neni podnikani

Technicti komisari v klubech musi rovnéz splfovat jasné definované a prokazatelné
pozadavky jako je napf. kvalifikace.

Je nutné s historickym vozidlem absolvovat kontrolu na STK?

Ano, ale ve Stanicich technické kontroly se bude kontrolovat pouze technicka zpUsobilost,
nikoli historickd plivodnost. Navic s pfihlédnutim k roku vyroby a konstrukci vozidla.

V ndvrhu je, Ze napt. u vozidel do roku vyroby 1950 bude kontrola technické zpUsobilosti
jednotlivych ¢asti probihat pouze vizualné a na uUrovni evidencni kontroly. Mladsi vozidla
budou prochazet linkou STK, avSak budou kontrolovany v souladu s pfedpisy a pozadavky
v dobé vyroby vozidla (nebude problém napft. pfi absenci bezpecnostnich pas(, kdyz jimi
vozidlo nebylo vybaveno apod.).

Pozndmka: Soucasny systém testovani na urovni KTK vyZaduje protokol z odborné autodilny
nebo ¢asto z STK (bez ohledu, zda danou prohlidku udéla technik KTK). Za tuto prohlidku
vlastnik musi extra zaplatit. Nasledné s vystavenym protokolem musi historické vozidlo
absolvovat prohlidku v KTK, ktera vSak o cenu zaplacenou ve zminované autodilné nebo

na STK levnéjsi neni.

Zvladnou STK kontrolovat technickou zpUsobilost historickych vozidel?

Ano, jeliko? HV tvofi asi pouhé 0,5 % provozovanych vozidel v CR a technici STK jsou $koleni,
aby zvladli posoudit technickou zpUsobilost u vSech provozovanych vozidel. V sou¢asnosti
existuje mnoho predvélec¢nych vozidel na tzv. ,bilych znackach”, na kterd se Z 56/2001 Sb.
vztahuje v pIném rozsahu a kterd musi absolvovat pravidelnou technickou kontrolu v SME

a STK dle stanovenych pravidel. V pfipadé HV na ZRZ typu ,,V“ bude prohlidka technické
zpUsobilosti jednodussi.

Bude se u historickych vozidel mérit emise?

Ne. Dle navrhu historicka vozidla vibec nebudou zajizdét do Stanice méfeni emisi.

Kde bude mozné vozidlo zaregistrovat?

Historické vozidlo bude mozné zaregistrovat na jakémkoli ufadu obce s rozsifenou
pusobnosti jako bézné silni¢ni vozidlo.

Bude mozné vozidlo pfi prodeji pfepsat na nového majitele?

Ano. Pfi prvni registraci bude historickému vozidlu vystaven prevoditelny Technicky prikaz
(misto soucasného Prikazu historického vozidla) a historické vozidlo bude mozno prepsat
bez nutnosti nového testovani.



Jak dlouho bude platit testovani?

V ndvrhu je 5 let.

Budou HV v provozu omezena?

HV by méla byt na pozemnich komunikacich provozovana za obdobnych podminek jako

v soucasnosti. Neméla by byt provozovana komercné a za ucelem denni pfepravy, jinak
provoz neni omezen. Neni pravda, Ze by historické vozidlo mélo byt pfivezeno na akci

na prepravniku. Historické vozidlo, pokud bude zaregistrované a bude mit platné testovani
na historickou plivodnost a platnou technickou prohlidku, bude moZno provozovat

na pozemnich komunikacich de facto volné.

Bude mozné registrovat historické vozidlo a ziskat ZRZ bez ptvodnich
dokladd k vozidlu?

Ano. Registrac¢ni misto obce s rozsifenou plvodnosti zaregistruje HV, vystavi TP a ORV a
vyda ZRZ na zékladé podkladi z klubového testovani a STK.

Bude nutné prijmout na kazdé obci s rozsifenou pusobnosti extra
proskoleného pracovnika?

Ne. Registrace, pfipadné prevody, historickych vozidel rozmélnéné na vSechny obce

s rozsSifenou pusobnosti v naprosté vétsiné pripadl nezplsobi enormni narlst zpracovavané
agendy. Pracovnici na registraCnich mistech jiz jsou a pouze zaregistruji historické vozidlo,
vystavi Technicky prikaz a Osvédceni o registraci vozidla a vydaji ZRZ, a to na zakladé
podkladd z klubového testovani a STK. Pracovnici registracnich mist vlastné opisi data

z téchto podklad(i, podobné jako napf. pfi dovozu vozidla.

Bude odebrana FKVH CR narodni autorita FIVA?

Ne. Vykon narodni autority FIVA nadale zGstane v rukou FKHV CR, Gprava Zédkona
¢. 56/2001 Sb. narodni autoritu FIVA vibec nefesi.

Jak se Uprava zakona dotkne vojenskych vozidel?

Uprava zadkona vojenska vozidla nefesi ¢ili zmény v oblasti vojenskych vozidel oproti stavajici
legislativé Zadné nejsou.



Zjednodusené porovnani soucasného stavu a Upravy zakona

Testovani

1. testovani

Soucasny systém

Navrh Upravy zakona

Praxe je ¢asto nasledujici:

Vlastnik HV absolvuje:

prohlidku v odborné autodilné nebo

STK

prohlidku v KLTK

prohlidku v KTK s protokolem

z odborné autodilny nebo STK

o zaplati plnou cenu za KTK,

cena zaplacena v odborné
autodilné nebo na STK neni
zohlednéna

HV je zaregistrovano na jednom uradé
v kraji.

Vlastnik HV absolvuje:

- prohlidku v KLTK
- technickou prohlidku v STK

HV je zaregistrovano na uradu obce
s rozsifenou pUsobnosti.

Opakované testovani — prodlouzeni

Soucasny systém

Navrh Upravy zakona

Praxe je ¢asto nasledujici:

Vlastnik HV absolvuje:

prohlidku v odborné autodilné nebo
STK
prohlidku v KLTK
prohlidku v KTK s protokolem
z odborné autodilny nebo STK
o zaplati plnou cenu za KTK,
cena zaplacena v odborné
autodilné nebo na STK neni
zohlednéna
o predseda KTK vyznaci
platnost testovani do PHV
v pripadé zaplnéni PHV razitky musi
majitel na 1 ufad v kraji a nechat si
vymeénit PHV

Vlastnik HV absolvuje:

- prohlidku v KLTK
- technickou prohlidku v STK
o na STK vyznadi platnost do
TP a vylepi znamku na ZRZ




Ceny

Ceny vychazi z redlnych cen stanovenych nebo doporuéenych FKVH CR, STK nebo odbornych

autodilen za predpokladu, Ze zGstanou v horizontu 10 let stejné. V nazorném prikladu se
jednd o osobni automobil (M1).

Soucasny systém

Navrh Upravy zakona

1. testovani

Evidenéni ¢islo Zadosti: 300 K¢

V KLTK: 3.000 K¢

Kontrola v odborné autodilné nebo
na STK (v omezeném rozsahu):

340 K¢ (vychazi z jednoho ukonu,
Casto mUlze byt cena vyssi)

V KTK: 2.000 K¢

Prodlouzeni po 2 letech (na 4 roky od
prvniho testovani):

V KLTK: 500 K¢

Kontrola v odborné autodilné nebo
na STK (v omezeném rozsahu):

340 K¢ (vychazi z jednoho ukonu,
Casto mlze byt cena vyssi)

V KTK: 600 K¢

ProdlouZeni po 2 letech (na 6 let od prvniho
testovani):

V KLTK: 500 K¢

Kontrola v odborné autodilné nebo
na STK (v omezeném rozsahu):

340 K¢ (vychazi z jednoho ukonu,
Casto mlze byt cena vyssi)

V KTK: 600 K¢

ProdlouZeni po 2 letech (na 8 let od prvniho
testovani):

V KLTK: 500 K¢

Kontrola v odborné autodilné nebo
na STK (v omezeném rozsahu):

340 K¢ (vychazi z jednoho ukonu,
Casto mlze byt cena vyssi)

V KTK: 600 K¢

ProdlouZeni po 2 letech (na 10 let od
prvniho testovani):

V KLTK: 500 K¢

1. testovani

-V KLTK: 3.000 K¢
- Kontrola technické zpUsobilosti na
STK (v omezeném rozsahu): 920 K¢

Prodlouzeni po 5 letech (na 10 let od
prvniho testovani):

-V KLTK: 500 K¢
- Kontrola technické zpUsobilosti na
STK (v omezeném rozsahu): 920 K¢




- Kontrola v odborné autodilné nebo
na STK (v omezeném rozsahu):
340 K¢ (vychazi z jednoho ukonu,
Casto mlze byt cena vyssi)

- VKTK: 600 K¢

Celkem: 11.400 K¢ Celkem: 5.340 K¢

Na zdkladé oficidlnich materidld k ndvrhu upravy Z ¢. 56/2001 Sb., konzultaci, ucasti na
jedndnich s poslanci Poslanecké snémovny Parlamentu CR, viastnich zkusenosti a otdzek

zpracoval Pavel Simek.



